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Roebanerne og Roernes Transport. ' 7

Allerede ved Anlaget af Hg jbvygaard Fabrik i 1873 blev der by~
get st Spor paa ca. 2 km til Avlsgaarden Hejbygaard, hverpaa Roernc
transporteredes i smaa Kassevogne, men dette var en Undtagelse, der
ikke udvidedes videre o5 Tilfﬁrsien skete ellers med alm. Hestevogne
0g Lollandsbanen. 7

Da Planerne om_knlmg at Fabéikken i Nakskov kom frem i 1881,
var det Tanken at anlagge 20 km smalsporet Roebane med Lokomotiv—
trafik. Imidlertid stillede den daverende Indenrigsminister sig
uvillig til at give et saadant privat Selskab Koncession og Expro-
priationsret, saa Planen maatte opgives.

Her skal strax bem&rkes at 1 1893, da Sagen kom op igen, blev
der givet Koncession med Ineret, men uden Expropriationsret. Negle
Aar senere kom Ministeriet til den Anskuelse, at Roebanerne, der
kun trafikerede Roer og dertil hgrende Produkter, ikke kunde kaldes
Jernbaner (ase Bilag 1 og 18) og derfor ikke behgvede Koncession;
for at transportere andre Varer - Landbrugsprodukter, Byggemateria-
ler m.m. - for Landmendene, maatte der da Bpges sarlig Tilladelse
og traffes Overenskomst med bestaaende Jernbaner.

I 1881 maatte Planen altsaa opgives (Hammerich: teknisk Tids-
skrift 7de Aargang (1883~84) Side 6}; men da man var klar over, at
til en stor Fabrik maa et Stort Opland, og da den ene Bane, der fgr-~

te til Nakskov, langtfra var tilstrekkelig, valgte G. A, Hagemann
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det franske Saftstationsprincip, hvor det var Fabrikken, der strakte
sine Arme ud paa Landet. Stationerne lagdes med en indbyrdes Af-
stand af 1 - 2 Mil (7 - 15 km} og der forlangtes kun tegnet 300

Tdr, Land {170 Hektar} til hver.

¥aar et saa beskedent Torlangende vanskeligt opfyldtes, idet

Nakskov de fgrste Aar kun havde 1500 - 2200 Hektar, laa det ikke i
Aéstanden, men i Frygten for den nye Kultur, hvad der hedst ses af
at i 2den Kampagne 1883 var af 1082 Roedyrkere kun 86 med Areal over

5 Tdr. Land og over Halvdelen havde 1 Td. Land og derunder. Endnu
1886 var der 455 med mellem 1 og 5 og 125 over 5 Tdr. Ld.

Senere Aar indfgrtes en extra Betaling af 9 gre pr.ulOO
kg rene Roer for stprre Kgrelangde end % ¥il (4 km), meg om dén end
gav nogen Erstatning for den lmngere Transport, var det dog ikke
nok til at skaffe det Arsal, som gnskedes.

Saa besluttedes det i 1893 at forsgge Spertransport for at
skaffe stgrre Areal. Smalsporbaner kendtes jo nock paa Fabriksplad-
ser og ved stgrre Jofdarhejder, men ellers ikke herhjemme og
mindst i1 den Form, der her gennemfgrtes paa selve Vejene.

Fabrikkerne paatog sig hele Anlsget og Driften og stillede som
Betingelse, at der tegnedes mindst 300 Td. Ld. nyt Areal pr. Hil
Bane (23 Hektar pr. km), at Roedyrkerne skaffede den forngdne Gfund
til Banen og at Fragten satties ens for alle - uden Hensyn til Trans-
portlengden.

Da der ikke var Tale om at faa Expropriationsret, vilde det
dengang vere umuligt at kommé frem over privat Jord hoes Landmsnd,
der endda ofte hverken dyrkede eller vilde dyrke Roer. Man ansggte
derfor Sogneraadens om Tilladelse ti; at l®:gge Sporene paa den i
Reglen brede Rabat mellem den makadamiserede Kgrebane og Grgften,
hvor der kun henlaa en Rekke Skwrvebunker, Ved at rgrlegge og fylde
Grgften paa den modsatte Side med passende Mellemrum {60-90 Meter),
opnaaedes en Rekke Stenpladser og Rabatten blév fri. Sporene skulde
kun befardes med Heste og da hele Egnen var interégseret i Roedrif-
ten og Sogneraadene indsaa, at det vilde spare betydelig paa Vejenes

Vedligeholdelse, opnaaedes Tilladelsen let.
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Paa den flade Egn ved Nakskov var det i Reglen gorligt st klare
sig med ﬁejena Stigning, som det kun var tilladt at mndre 15 ctn.
vad Afgrévning eller Paafyldning. Kun faa Steder maatte man sgge
ind paa ﬁorden hos Nahoen, for at komme frem med overkommelig Stig-
ning. Paé passende Steder msd 1 a 2 Kilometers Afstand indrettedes
ved Opfyldning af Greften eller i Reglen paa Naboens Grund "Losse-
- pladser" - det er.et Omlpbs- eller Stikspor med makadamissret Til-
gang, saa Roedyrkerne kunde holde her og lmsse deres Roer i Spor-
vognene, medens andre havde et Stikspor ind paa deres Mark eller op '
til Gaarden.

I Lgbet af VinterenA1892-95 udfgrtes de forberedende Arbejder
og Roearealerne tegnedes. Andragende om Koncession for 20 Aar ind-
sendtes gennem Amtsraadet og da dette den 31te Maj 1893 havde givet
sin Anbefaling, blev Arbejdet udbudt den lste Juni og paabegyndtes
den l4de Juni 1 Entreprise ved Larsen, Saabye & Schgller, projekte-
rende og tilsynsfgrende Ingenigr var cand. polyt. Rammeskov, nu
Driftsbestyrer for de nordjyske Privatbaner. Ministeriets Koncession
er fgrst dateret 10/1 1894, .

‘ Valget af Sporvidden voldte mange Overvejelser. 1 Meter, som
vel var almindeligt, var for bredt til Vejen og ogsaa til de smaa
Kurveradier, man var ngdt til at wvelge. 600 mm - der hyppigst an-
vendtes til Arbejdsespor - var noget for smalt til at vere stabilt.
750 mm overfejedes, men det endte med, at vor davarende Direktgr

G. A. Hagemann valgts 700 mm - af hvilksn Grund, han blev staaende
herved, ved jeg ikke, det har neppe veret fordi den 2 km Roebane,
der lige fra 1873 laa fra Hgjbygaard Avlisgaard til Fabrikken, var
af denne Sporvidde, men hermed var fastslaaet Typen for Roebaner i
hele Danmark, idet alle senere Baner bygeedes med 700 mm Sporvidde.

Anlzget skulde wwre billigt, men dog nogenlunde solidt; heldig-
vie valgtes en ret svar Skinnetype af Vegt godt 10 kg pr. Meter, af
Hgjde 72 mm, Kronebredde 32 mm, Skinnefod 60 rmm og Kroptykkelse 7
mm. Skinnerne samledes med 370 mm lange Vinkellasker af Vegt 3.25 kg
pr. Par. Svellerne var af krydsskaaren 5 x 5" pommersk Fyr 133 ctm.

lange (51"); der lagdes 9 Sveller under de 8 Meter lange Skinner
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med svevende Btgd. Svellerne var Oprindélig af uimpragneret Fyr,
men ved senere Reparaticner brugtes impregnerede Sveller, hvorved
Holdbarheden forﬂgédes i Hiddelrtil ca. 15 Aar mod & Aar for de al-
mindelige.

Planum var 2.2 Meter (7') paa Marken og 1.7 Meier (5% Fod) paa
Vejrabatter. Ballastlaget skulde vare 23 ctm. {9"), men da det kneb
med at skaffe Grus og faa Arbejdet fardig, er det nok knapt med det-
te. Mindste Kurveradius var 20 Meter (60'), men den anvendtes kun
faa Steder og det viste sig senere uhensigtsmsssig at gaa under 30
Meter (100 Fod); paa Marken var den mindst 50 Mtr. (150'). Stignin-
gen sattes som Maximum til 1:100 mod Fabrikken, 1:75 fra Fabrikken,
idet der denne Vej fgrtes mindre Vagt, iﬁet Kolonnen paa 3 Vogne
kun havde 1 a 2 belmssede Vogne (med Affald). Kunde disse Stignin-
ger ikks skaffes paa Vejene, maatte Sporet lmgges ind paa Marken.

Det ene Spor skulde fgres gennem Nakskoy By og igennem den bro-
lagte og sterkt trafikerede_Havnegade. Her var atter indgaaende
Overvejelser om den b;dste Type fof brolagte Gader. Hagemann valgte
resolut den da opdukkede h#je Sporvejsskinne: System Haarmann,.125
mm hgj med kun 33 mm Rille af Hensyn til den langslgbende Gadeferd-
sel - en ret kostbar Form (617 Mtr. Spor kostede 5500 Kr.), der
kom fra Belgien ngjagtig tilpasset og bgjet efter Sporets med Gaden
fslgende Kurver; men det har vist sig at ligge solidt og godt, som
billigere Former ikke har gjort; det 0,6 km lange Spor kostede
14073.30 = 23455 Kr. pr.Akm, mzdens de almindelige Spor kostede
6168 Kr.

Kgbmzndene frygtede for, at Landmsndene skuldé udskipe Korn
direkte ad disse Spor og forlangte dem derfor lagt lmngst nmulig fra
Bolvaerket midt ad den Hawnegade, hvor den almindelige Vogntrafik
var stworkesti og derfo; generedes nogét arf Sporveognene, Det var sik-
kert kortsynet, de"skﬁlde hellere have lagt Sporet bekvemt for Ud-
skibningen og tillige faaet Spor ind i deres Pakhuée og derved selv
kunnet udnytte Forbindelsen med Landmendenc. Ganske vist 1zd Fa-
brikkens Koncession kun paa Transport af Roer og.Produkter fra Fa-

brikken, men en Udvidelse kunde sikkert viere owpnaact. Efter mange
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Aars Forlgb flytiedes det noget til Siden for Kgrebanen, men Pak-
husspo; er aldrig konmen.

Paa .Fabrikspladsen, nvor der iforvejen var bredsporet Bane,
valgte man at indlagge det som en tredie Bkinne, saaledes at dsn
ene af de existerende Skinner benyttedes. Et heldigt Valg, da man
derved kunne komme frem alle Vegne, medens der de Tleste Steder ikke
" havde wvmret Flads til io 2dskilie ESrstemsr; s@ners indlagdes den
tredie Skinne ogsaz i Sporens n2:ad til EaTnen, saa FaTrikksn wan Te-
nytte sit Bmalspor-Materiel her; dette fik nawmlig Betydning mange
Aar senere, da Lokomotiver indfgrtes og hele Havnetrafiken da lag-
des fra Heste over paa disse. Dette Valg var kun muligt, fordi man
havde valgt enkeltflangede Hjul. Det er jo ogsaz det, der givéé det
simpleste Baheanlwg og mindst Gnidningsmodstand under Brugen og jeg
tror heller ikke, der har vaeret vmsentlige Overvejéiser om andet,
treds dobbeltflang?de brugtes meget til transportabelt Markspor af
Hensyn til den sigrre Sikkerhed for Sporaflgbning.

Af Hensyn til de skarpe Kurver valgtes Vogne efter Boggisyste-
met: 2 firhjulede Boggier med lave Hjul - ca. 400 rmm D og Axel-
afstanden 700 mm i den enkelté Undérvogn}]SGIVB Vognkassen valgtes
ret stor, rummende 3000 -~ iggg_kg. Roer. Af Hensyn til den store
Bestilling med kort Varsel, kom de fra tre forskellige tyske Fir-
maer: Dolberg, Orenstein & Koppel og Osnabriick og af de Typer hver
- isar byggede og fordeltes saa saaledes, at hver Station fik ensar-
tet Type. Endnu nogle Aar kpgbtes de i Tyskland, men fra Aar 1900
byggedes Vognene til alle Fabrikkerne nerhjemme og efter en af Fa-
btrikkerne tegnet Model.

Der anlagdes fglgende Linier - ca. 4 km af Linien Horslunde-

Mariebjerg delvis dog fgrst 1 1894:

Nakskov Saftstation -~ Mariebjerg 10.8 Im
Horslunde i - " 6.7
" z - Vindeby 10.7
Grashave " - Skgrringe 12.9
Majbplle " - Kappel 7.7
ialt 48.8 km

Ialt fik altsaa 4 Saftstationer Sporforbindelser med tilsammen 49

¥m og heraf var ca..26 km paa Vejene.
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Jordarbe jde var der ikke meget af, Grus var vanskeligi at skaf-
fe paa Lolland og maatie ofte transporteres langvejs paa Sporet og
der kom nsppe mere end lige det ngdvendigste til at stoppe Sporet

op med. ‘Anleget skulde vere billigt og kosteds:

48.2 Jm Bane 297.286.76 = 6168 Kr. pr. km
9.6 "  Havnebane 14.073.70 = 23454 0 noow
48,8 211,360, 46
Stationsspor og
Vegthus 11.778.96
Stalde _20.675.30
348.814.72 = 704% Kr. pr. km

Vogne (130 Stk.?) 69.498.98 1424 0

Iait Kr. 413.313.70 8469 Kr. pr. km
Se igvrigt Bilag 2.

For at Landmgndene kunde faa den fulde Nytte af Sﬁorenéf var
det fer stgrre Roedyrkere alf Betydning at have transportabelt Spor,
der kunne sluttes til Fabrikkerne, saz Vognene kunde lesses direkte
paa Marken. FPor &t fremme det, gav Fabrikkerne Laan til saadanne
og ea Del blev ogsaa sirax anskaffet. Da samme Aar Tilgangen afr
polsk Arbe jdskraft begyﬁdte, ved at Fabrikkerne byggede Kaserner,
kem man cver Vanskeligheden ved Pasningen og Arealerne udvidedes
som pnsket, I 1893 forﬁgedes Arealet med 1008 Hektar = 70 % af

realet 1892 og i1 1894 med yderligere 620 Hektar.

Til Kampagnen 1893 var Banerne fardige og Tietgen var person-
1ig nede at indvie dem. Priften, som Entreprengrerne i Fglge Kon-
trakten skulde overtage det fgrste Aar, foregik udén stgrre Vanske-
lighedsr. Der kgrtes med 2 stwrke Heste for 3 Vogne, hvoraf den enc
i Fglge Reglementet - skulde vare en Bremsevogn, for at kunﬁe be~
herske Farten ned ad Bakke. Med Kolonnen fulgte baade en Kusk og en
Bremsepasser. Op ad sterkere Stigninger maatte Kolonnen skilles ad
il - 2 Vogne,

Der anvendtes altid svere jyske Heste, der indkgbtes i Septém—
ber og eftef Kampagnen solgtes de il Omegnens Landmand, der herved
fik en Fornyelse af gode, starke Heste.

Betalingen for Transporten var sgt meget lavt: ‘1 Kr., pr. ton
uanset Afstanden; 8 % Jord kgrtes gratis, Resteh maatte betales,

Affald kgrtes gratis retur. Den hidtil ydeds Extrabetaling for
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lange ATfstande bertfaldt,

Betalingen dskkede ikke Transportomkostningerne og Vedligehol-
delsen, endsige Renter og Afdrag, hvilket sidste vel heller ikke
var beregnet. De fgrste 12 Aar kostede Driften 86 @re pr. ton, Ved-
ligeholdelsen 57 @re, tilsammen 143 @re. For de nmste 5 Aar viser
en serlig Opgpgrelss for Nakskovlinien endog 119 @re for Transporten
alene, idet Linien her var bleven forlenget, saa Middeltransport-
langden var betydelig forgget. Se igvrigt vedlagte,Bilag 3.

Det viste sig at vwre den rette Vej, man var slazaet ind paa.

I de fglgende Aar kom der flere Anmodninger om Baner, Sukkerfabrik-
kerne gnskocde dog ikke at bygee selv, ildet de mente, attdét WAr en
Sag, som Roedyrkerne hellere selv skulde tage 1 deres Haand. Men
Sukkerfabrikkerne stgttede den ved at yde Anlsgsomkostningerne som
Laan til 5 # Renter og Afdrag i 15 Aar. Navnlig i Aarene 1905-1911,
da Roedyrkningen med de bedre Priser blev mere og mere efteriragtet,
voxede Banerne op n@sten som Paddehatte. Folk blev snart klar over,
at det selv med alle Cmkostninger var langt billigere end Transyport

pr. Axe - selv for de narboende.

) Mange af dem var meget tarvelig og let byggede af 7 kg Skinner
med simple Trwsveller og daarlig Underbygning, men de var billlige
og kunde bwre den ringe Trafilk, det drejede sig om, idet i Reglsn
hver Mand kgrte sine Roer ind.

Andre byggedes ncget bedre og stgrre og trafikeredes i Felles-
drift, enkelte byggedes som Grene baa Fabrikkens og trafikeredes af
denne. Forskellen ses tydeligst af 1 1905 kostede nogle Raner med
7 kg Skinner 2580 Kr. pr. km, andre 1idt bedrs 3660 og sviere 10 kg
for Lokomotiv 5800'— alt execl. Materiel cg Xgb af CGrund 0g Grus.

Af Vogne kestede nogle 250 andre 550 Kr. pr. Stk. (se Bilag 5).
Men alle forlod de for stgrste Delen Vejene og lagde Banerne ind
over Markerne. Folk forstod nu, af den der havde dem over sin Mark,
havde langt lettere ved Lesningen, end den der skulde blot 1lidt
l=ngzere med sine Roer baa AXe og derved rigelig fik betalt den
Jord, han gratis maatte legge til, og tillige fik han sit Arfralgd

paa Spor lige til sin Kule ved Gaarden. De vilde Jo nok helst have
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Banen langs et Skel, saa Marken ikke blev skaaren over, men skulide
det endelig vere ngdvendigi, tog han den tvers over Marken, I de se-
nere Aar, med den mer 0g mer udvidede Roedyrining, byggedes Banerne
efter Fabrikkernes Exempel til Lokomotivdrift 0g enkelte zldre om-
byggedes hertil, selv med stor Bekostning., Bt Par Privatbaner; der
var meget svagt bygegede, har i 1920 Torsggt Motordrift i Stedet Tor
Damplokomotiver med godt Held. |

lalt blev der i disse Aar bygget 160 km Privatbhaner, hvoraf i
1621 de 82 drives med Motor eller DamploKomotiv.

Fabrikkens Baner blev ikke udvidet meget. Som nevnt byggedes
der allerede i 1894 ca. 4 Y Forbindelsesbane mellem Nakskovi?og
Horslunde Baner, hvad der baade lettede Tilfgrslen af K;l m.ﬁ. til
Horslunds og var af stor Betydning for Fordelingen af Roerne efter
Stationernes Oparbejdningsevne, ikke at tale om den Betydning, det
vilde have, i Tilfazlde af en Ildebrand,

Farst 1920, da Barenettene var mere udstrakte, fortes dette
Princip videre, idet Vesterborg og Majtglle cgsaa fik Forbindelses-
baner, saa nu kun Grashave staar udenfor, og denne har Forbindelse
nmed Maribo.

Tidligere, Aar 1907, var der lagt en Bane $il den af Fabrikken
erhvervade Saunsgpaard, at Anlasg der fordiede Bygniflgen af en Bro
over Inderfjorden med en Bekostning af 9500 Kr. Dette Anl®g udfgr-
tes dog egentlig ikke rfor Roetransportens Skyld, men for at Fabrik-
ken kunde blive af med den af Roerne afvaskede Jord, som ved Nakskov
Station samledes i store Bassiner, der aarlig maatte tgmmes. I 192¢
forlwngedes denne Bane til Fredsholm 0g Forbindelsen med Majbglle
opnaaedes,

Men den stgrste Andring var Overgangen til Lokomotivdrift for
de vigtigste Linter. De andre Fabrikker var forlmngst gaagt over
hertil, men for Nakskov stillede det 8ig hindrende, at Banen laa i
Siden af cofte ret smalle Veje og med meget kﬁappe Kurver eg tildels
for stsrke Stigninger.

Efterhaanden, som Roedyrkningen udvidedes, brugtes flere og

flere Heste og Mmnd.
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Verst var det ved Linien Nakskov-Mariebjerg, der fortsattes 1
en af Fabrikken dreven Privatbane til Frederiksdal m.m., ialt med
flere Stikbaner 20 km. Den lengste Tur var over 12 km fra Fabrikken
og 1 Gennemsnit var Kgreliengden ind til Fabrikken 8.6 km. Da der
tilmed tegnedes swrlig mange Roer, blev der tilsidst brugt 42 Mand
og 46 Heste paa denne ene Linie,

For at kunne gennemfgre Lokpmotivdrift, maatie Banerne delvis
lugses ind paa Markerns, saa bedre Stigning og Kurver kunde skaffes,
men Beliggenheden paa Vejene bibeholdtes dog ofte, saaledes gennen
hele Nakskov By. I 1910 og 1911 overgik Nakskov og Horslundelinien

til Lokomotivirafik. Anlmget af Nakskov-Kragenzs Banen, aabnet Marts

W7
L

1915, bevirkede en Del Omleeghinger af Hensyn til Krysningerﬁe, nen
der er dog 6 Sksringer med Roebaner, hvoraf endog 2 i Niveau, men
disse to dog kun for Hestchaner.

Lokomotiverne er alle fra Henschell & Sgn i Cassel, men af

noget forskellig Type:

Aar Antal tons H XK. Trakkraft Xobtvling Kedel%ryk Varme -
Tjeneste . kg . kg cm flgde
Vgt m
1910 2 10.8 60 2300 3/ 12 18.2
1911 2 11.1 60 2340 5/’ 12 18,2
1913 2 15.2 85 2560 4/2 13 28

Dog bruges de 1kke alle paa Linien, men der kan regnes, at 2
bruges til Havnstrafik og Rangering.

Af de privaﬁe Baner dreves de 4 ved Vesterborg - med ialt 60
ki - med 4 Damplokomotiver allerede fra 1910, 12 og 14, medens 3 Ba-
ner ved Grisshave - 29 km - fra 1920 har beﬁyttet 5 Petroleumsmotorer.

Der er da 1 1921 fglgende Baner: {se Bilag 4, 5 og 6)

km Hovedspor

for Loko- for Loko- kalkuleret
motiv Heste ialt Vogne mnwotiver Pris
Fabrikken 32.9 25.4 58.3 442 & £95.000
Private 81.8 77.9 159.7 39¢ 7 924,000
114.7 103.3  218.0 835 13 1.849.000
hvortil koemmer Omlygbs- og Stikspor
Fabrikkan, Linien 2.2
" Stationspladser og Havwmen 7.6 ) 17.7
Private 6.9 )
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Udviklingen belyses bedst af fplgende Tal, der deg kun er onm-

trentlige:
1896 49 km Bane indkgrte 23900 tons rens Rosr = 24 % af alle
1906 85 n ] 1t 42500 1 " 1t
1916 126 0 n n 92400 v " f

50 I jt] ]

g2 1 ([

n

Selv om den absolute Stigning delvis skyldes den alm. Forggel-

se af Roedyrkningen, skyldes den p.Ct.vise alene Banerne.

HEg IJBYGAARD
Allerede 1894 - Aaret efter Nakskov Anlaget - kom Roebanen til

Hg jbygeard. Her forhandlede man fgrst med Sogneraadens ﬁ de i;teres—
serede Kommuner om et aarligt Bidrag, da Anlmget vilde sparc dem
betydelige Vejudgifter. De havde bgsaa Forstaaelse heraf og tegnede
for 10 Aar Bidrag til ialt 1200 Xr. aarlig, idet de indsaa, at det
vilde spare dem mange Gange dette Belgb. Imidlertid, da den aftalte
Aarrakke var gaset, blev Bidraget ikke fornyet. Banen laa der jo
0g blev ikke borttaget, fordi Tilskuddet inddroges. Den var nu et
ngdvendigt Led i hels Fabrikkens Foreyning.

' Hgjbygaard Banen blev overalt lagt ind over Markerne 0g selv
hvor den fulgte Vejenss Retning, var den lagt inde raa Marken, Det-
te bidrog til, at Overgangen til Lokomotivdrift var let 0g gennen-
fortes strax det fgrste Aar, skegnt det ikke var paatenkt ved Projek-
teringen. Der anskaffedes et engelsk 10 tons Lokomotiv af- Type
"Success" fra W. G. Bagnall i Stafford og Amtet gik beredvillig ind
Paa at give Tilladelsen; omend med ret sirixe Betingelser for Drif-
ten, bl.a. at Kgrsel om Natten ikke var tilladt (Bilag 19), men Sy-
stemet var jo nyt og uprgvet 0g Reglerne mildnedes ogsaa snart (Bi-
lag 20 og 21). I det hele blev Roebanerne mgdt med god Forstaaselse
lige fra Begyndglsen‘ﬁra Amtet og ssrlig fra Am@svejinspektgr Holm,
i r'uld Forstaaelse af, hvermeget de aflastede Véjene for den stark:
slidende Roetrafik,

Hgjoygaard Banen var 16 km lang og anlagdes under Tilsyn af

Landinspektgr E. Jensen, Nakskov, af Fabrikken selv.
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Faturligvis havde Lokomotivdriften sine Vanskeligheder. Jeg
mindes, at Landinspektgr Tensen har fortalt om den fgrste Prgvetur,
hvor Lokomogivet genta_ne Gange lgb af Spor, saa daverende Bestyrer
Nielsen srgerlig forlod Toget og glk hjem, ove;ladende Jensen ai
finde ud af det. Ran fandt ogsaa snart Fejlen, der heldigvis vér
let at rette; Tvangsskinnerne var splgrede for tet paa, fordi de
" var indstillede efter de smalflangede Sporvogne og Lokomotivets sve-
rere Hjul og snwvrere Hjulstand bevirkede, at Tvangsskinnerne:
Tiskede.

Men det viste sig heldigt, at man valgte Lokomotivdrifti. Beta-
lingen blev sat til samme Pris som Nakskov 1,00 Kr. pr. }on med 8 %
Jord gratis og uanset om Afstanden var lang eller kort. Medens Nak-
skov ikke engang fik selve Transportudgifterne dskkeds, saa kunds
Hejbygaards Drift dog 1 Reglen dxekke denne -~ noget der dog tildels
skyldtes, at Hgjbygaard transporterede iéngt flere Roer pr. km
Spor. Renter og Afdrag kunne ingen af dem svare. Banen var anlagt
som NMNakskovs, og her var bfugt en stor Mangde blllige Sveller af
Iaarketre. Det viste sig imidlertid, at de raadnede efter faa Aar,
og‘de blev da 1 1898 udskiftet med Staalsveller. Der valgtes her
et bglget Profil 140 mm bredt 25 mm hgjt og af ILengde 1360 mm, Vagt
af gveller er ca. 7 kg. pr. Meter, 9% kg pr. Svelle; der indlagdes
9 5tk. paa 8 Meter Skinne, sensre 10 Stk. paa 9 Meter og man Havde
da et udmemrket solidt Spor. Anlagt saaledes fra Begyndelsen vilde
det have kostet «ca. 7000 Kr. pr. km. foruden Materiel ca. 3000 :Ir.

Men anlagt paa denne Maade blev det en Del dyrere. Se Bilag 7 og 8.

Banen kostsde oprindelig 105.987.63 Kr. = 7000 Kr. km
Senere Anskaffelse af Staalsveller 30.861.95

Mindre Udvidelser bragte det hele

op for 16.3 km til ca. 149.000.00 " = 9200 ot 0
medens de 16.7 km Privatbaner

bygget 1305-1910 kostede 99.000.90 * = 5900 v

dels er Staalprisen meget billigere i disse Aar, dels er der ikke
Lassepladser ¢og store Cmlgbsspor.
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Af Materlel anskaffedes oprindelig

60 Vogne a 492,60 Xr, pr. Stk.
1 Lokomotiv 10.508.68 =« , :

men med forgget Roeareal maaitte der anskaffes mere

allerede 1896 og 97: 52 Vogne a 448,97 Kr.
og 1 1902 1l Tokomotiv ~ samme Type

Morn med det stadig stigende Areal og forggede Tilslutning af Pri-
vatbaner, scm Fabrikken skulde levere Materiel til, maatte der yder-
ligere udvides:

1912 1 Lokemotiv samme Type, faaet fra Maribo, der
skulde have et stgrre
1910-13 46 Vogne a 390 Kr.
1520 20 - 2083 " en for Krigstiden Xarakteri-
stisk Prisforhpjelse.

¥ -

Der er saaledes nu ialt: (se Bilag 7 og 8)

16.% km Fabriksbane 149.000 Kr.
16.7 ¥ Privatbane 95.000
178 Vogne 112.000

5 Lokomotiver a 10 ton 22.000

. ialt 392,000 Kr.

Da Maribo Fabrikken anlagdes i 1897 projekteredes strax et be-
tydeligt Banenet paa ialt 32 km beregnet til Lokomotivtrafik og
lagt ind'over Markerne. Uden dette havde det heller ikke varet mu-
ligt at faa Roer nok, Da Lollandsbanen, Sgen og Byen nmsten unulig-
gjorde at fgre Baner mod Nord, blev de udelukkende fgrt mod Syd og
9st. Det var samme ugunstige Beligygenhed for Enden af Ranenettet
som Hgjbygaard, men end mere udpraget, fordi Oplandet 1t saumen i
en Spidé mod Fabrikken og tilmed fgrtes Banens ene Gren langt ned i
Hegjoygaards Opland; men det var Jo ogsaa et andet Selskab.

Der valgtes her dobbeltflangede Hjul paa Vognene,rhvad der
giver nogen stgrre Sikkerhed - navnlig paa Markspor, mén er dyrere
o vanskeligere i Driften. Der kgbtes strax 2 Lokomoti%er for ca.
30.000 Kr. fra Krauss i Miinchen af betydelig sverere Typse end Hgj-
bygaards, idet Tjenestewwgten var 13 tons med 60 HK (mod 10 og 32)
og de kunde da traikke betydelig stgrre Tog. Vognene kﬁﬁtea af
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uyylean" i Maribo, 85 a 550 Kr., 15 Bremsevogne a 650 Kr. og senere
20 alm. a 590 Kr. ialt 120 for 68.300 Kr. Men allerede Aaret efter,
da Sukkerfabrikkerne overtog Maribo, anskaffedes 46 ti1 a'4?5 Xr.,
disse af Osnabrilck Typen, som Hgjbygaard brugte. Senere i 1910 og
13, da Hgjbygaard skﬁlde have flere Vogne, overgik de il denne og
Maribo fik ensartet Type, som ogsaa var anvendt ved Nyanskaffelser.
. 1905 og 06.

Selve RBancn anlagdes som Hgjbygaards af 10 kg Skinner med
Sveller af pommersk fyr B x 5" x 1.4 Meter (54"). Arbejdet udfgr-
tes af Entreprengr Firmaet Hoffmann & Gunnarsen under Tilsyn og Pro-
jektering af Baneingenigr Hvid ved Lollandsbanen. Tat ved Fab;ikkcn
gik den sydlige Gren af Banen 1 en Viadukt under Lollan&abané;.
Banen anlagdes meget billigt med stwrke Stigninger indtil 1 : 70
og skarps Kurver, mindste Radius 40 Meter,

Med nogle Rfterarbejder de fgrste Aar kom de (se Bilag 9)

32 km paa 202.862 K:. - 6380 pr. km

166 Vogne G0.184
2 Lokomotivwv. 30.000 ™

323,046 Kr. = 310.000 pr. km

Lizesom ved Hgjbygaard forirgd man snart, at man ikke havde wvalgt
Staalsvell?r og fra 1902 gik man over til at henytte sandanne ef-
terhaanden, som Udskiftning wvar ngdvendig. Enkeltvis har Trwsveller-
ne holdt til de sidste Aar, fordi man ofte lod dem ligge og blot
indskgd en Staalsvelle ved Siden af.

Paa Grund af den sverere Lekomotiviype valgtes en stwrkere
Staal Svelletype end Hgjbygaards, nemlig Svelle af Kasseform 160
mm bred i Toden og 50 mm hgj og af ILangde 1360 mm, og tillige var
Enderne ombgjede, saa at de bliver langt fastere mod Sidebevegelser
i SBporet, hvad der har Betydning i Kurver, men mindre paa lipe
Spor. Vegten af disse Sveller er 14 a-14.6 kg pr. Svelle, ca. 9 kg
pr. lgbende Meter, medens Hgjbygaards kun er 9+ og 7 kg.

Banerne er i Aarenes Lgb ogsaa forbedrede ved, at de stuerke
Stigninger og skarpe Kurver er udlignede, men de staa ogsaa nu i
ga. 12.000 Kr. Kilometeren excl., Materiel,

I 1900 byggedes en Forbindelsesbane paa 2.2 km mellem Maribvo
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0g Grashave Sporene 0g samtidig overfgries en Del af Grashaverocerne
til Naribe. Den Del af Sporet, der nu skulde benyttes, wndredes 1
1905 til Tokomotivdrift ved Forsterkning med hogle flere'SVEller.
Sporet her laa i Siden af Amtslandevejen Nakskov - Rgdby, men Amts-
vejvwsenet-gav beredvillig sin Tilladelse og der har heller éldrig
veret Ulemper for de Vejfarende herved, idet der naturligvis keres.
med forngden Torsigtighed - eventuslt stanses nedens Kgretgjer kom-
mer Torbi. |

Da Sporet ligger tat op ad Gregften, frygiede man for, at det
ikke-kundc bare de svare Lokomotiver og der kgbtes et af den let-
tere Hgjbyzaardtype. Det viste sig snart, at denne Frygt var ugrun-
det og da der 1 1911 trengtes til mere Lokomotivkraft,kkgbtés et
nyt fra Krauss og det lettere overgik til Hakskov, senere derfra
til Hejbygaard.

Ligesom ved Hgjbygaard bygzedes der i Aarenes Lgb en Del Pri-
vatbaner I Tilslutning til Fabrikkens, saaledes at denne leverede
Materiel og besurgede Transporten til swdvanlige Taxter forsaavidt
det skete med TLokomotiv, medens HestetraTik var den uvedKommende
ﬁéd en enkelt Undtagelse, hvor den maatte wdfure den, fordi Hoerne
var overfgrt fra Grizshave.

I 1921 er der da: (se Bilag § og 10)

for Lokomotiv for Heste iglt

km In kra
Fabrikkens Spor 41,08 2.86 43.94
Private Spor 8.64 6.72 15.36
' ialt 49,72 9.58 . 59. %0

Hertil kommer Omlgbs- samt korte Stikspor

Fabrik, Linie 6.60 0.73 7.33
Fabrikspladsen 4.21 4.21
Private 1.77 4.99 6.76

62,30 15.30 77.60
Af Materiel haves: '

345 Vogne _
5 Lokomotiver, nemlig:
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Aar Antal TFabrikant TjJeneste HEK. Trwk- Kobling Damp~ Hede-

Vet kraft tryvk flade

Ig kgen me
1897 2 - Krauss 13,0 55 1910  3/4 12 24.5
1912-13 2 | do. 13.0 60 2070 @ 3/4 13 24,5
1920 1 Orenstein 13.5 90 2620  3/3 12 27.8

& Koppel

AT Tokomotiverne bruges det ene gltid til Rangering pza Pladsen.

Fragten blev i Modsatning til de andre Fabrikker sat noget for-
skelligt efter Vejlmngden, nemlig til 80, 100 og 120 @re pr. ton ©f
uden de 8 % Jord gratis. Da D.D.S. 1 1898 overtog den, blev de sawmme
Satser bibeholdt og de senere tilsluttede Privatbaner trafikeredes
uden Forhgjelse af Taxterne.

Ved Stokkemarke Saftstation anlagdes 2 Privatbaner, éom bygge-
des og trafikeredes af Roedyrkerne selv, idet Fabrikken kun anlagde
Sporet paa Staticnen og over Stokkemarkegaard, som Fabrikken ejer.

Der anlagdes:

1906 Sydbanen til Vilnelmshgj og Troelseby 10.9 km med 30 Vogne
1910 Hordbanen @rbygaard m.m. 15,0 " ® 34 n

. Ds bygredes ganske let af 7 kg. Skinner og Trwsveller, egent-
lig be;egnet for Hestetrafik, men da Nordbanen var bygget, prgvedc
de her fgrst med et 1ille MNotorlokomotiv og da dette idelig gjordc
Knuder, kgbte de et 1ille Damplokomotiv paa kun 6.8 tons Tjensste-
vegt og 29 HK, Damptryk 12 Atm., Trakkrart 810 kg, Varmeflade 10.5 1.
Det er 3/3 koblet og med den ringe Vegt, blev Hjultrykket ikke saa
stwrkt, saa den lette Bane - med nogle Forsterkninger, iswer 1 Kur-
verne, klarede sig. Opmuntret herafl kgbte ogsaa Sydbanen sig et Lo-

xomotiv Magen dertil. De kan hver trzkke 8 lmssede Vogne, hvad der

er nok til Trafikken her.

SAXX@GBING.

Da Saxkgbing i 1910 skulde anla:gges, blev Banespgrgsmazlet
strax taget op til rationel Ordning. Fabrikken vilde ikke paatage
s8ip hele Anlmget, men fordrede at Roedvrkerne skulde deltage deri.

Det ordnedes da saaledes, at Fabrikken paatog sig hele Materiellet
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0og hele Transporten 11l samme Pris 80 @re pr. ton uanset Vejlangden.
Men selve Bansanlasget deltes saaledes, at Halvdelen - den inderste
Del - byggedes af Fabrikken og den yderste Del bygzedes, ejedes og
vedligeholdtes af Roedyrkerne, der hertil fik et 15 Aars Laan af
Favrikken. Det nye 1 Ordningen ligger ikke heri, men i at alle Roe-
dyrkerne dannede en Enhed og ikke som ved de andre Fabrikker, hver
Banestump for sig, og dette fgrtes endnu videre, idet Leverandgrer
ved Hestevogne ogsaa maa betale til Privatbanernes Vedligehcoldelse,
Renter og Afdrag i samme Forhold, som Leverandgrerne til disse, ud
fra den Betragining, at uden Baneanlsget var Fabrikken overhovedet
ikke Xkommen.,

Efter Erfaringer fra Hgjbygaard og Maribo valgtes en Baéetype
nazrmest Hgjbygaards, der er betydelig billigere i Anlmg, men der
indlagdes I og i Kurver og paa vanskelige Steder 2 Sveller mere paa
den 9 Meters Skinnelsngde, Hﬂjbygaérds Svelletype var allerede‘l915
ikke mere 1 Handelen,‘pen en lidt lettere af samme Bglgeform
men 128 m/m bred {mod 140) 6g 22 m/m hgj (mod 25) samme ILangde
1360 m/m. Vagt & kg (mod 9%} pr. Svelle anvendtes. Det har ogsaa
Vist sig smrdeles formaalstjenligt; trcds der er anskaffet svare
Lokomotiver, holder Sporet godt og kun paa enkelis udsatte Steder,
har man forsterket det med Sveller af Maribo Typen;

Saxkgbing Tabrikken ligger s0m en Hdderkop midt i sit Banenet -
se Kortet - medens Maribe og Hgjbygaard ligger i Udkanten, noget
der har stor Betydning for Driften. Transporten bliver betydelig
kortere og derved billigere. I de fgrste 5 Aar er saaledes Middel-
vejslaengden pr, Vogn frem og tilbage

for Maribo 25.5 km
Saxkgbing i6.5 @
Hg jbygaard 17.32 v
Denne sidste kommer saa langt ned, fordi Fabrikkens egne Gaarde
med stort Roeareal ligge tat ved Fabrikken.

Naar saa egsaa Saxkgbing har et stort Areal til Banen, bliver
Vedligeholdelsen billigere pr, trafikerede Roer,

_Anlagetui 1910 udfgrtes unddr Ledelse af Landinspektpr Jensen

af Entreprengrerns Brégchner-Iarsen & Co. 0g Tor en Afdeling arf
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Schultz, Nakskov. Vognene byisedes, som tidligere nwmvnt, efter egne
Tegninger heri Landet.
Med nogle Udvidelser af Privatbanerne - 3.5 km - er der 1

1921: (se Bilag 11)

Hovedspor Omlgbs- Anlegsomk. vr., km
og Stik Hoved Hoved +
km km Xr. spor Omlgbs
Fabrikkens, Linien 36.00 2.33 )
' ]
" . Hawvnebanen 1.42 ) 352.955 G432 S22
' )
" Pladsen 4.25 )
Reedyrkernes 39,21 7.98 387.566 9866 §213
76.63  14.56  740.521 9644 8121
Fabrikkens:
500 Vozne 203,115
12 Tipvogne, 2 Drwsiner 1.612
8 Lokometiver 82.232
Lokomotivremisse 24.939

1.052.419 13734 11541

Lokomotiverne er fra Henschell & Sohn, Cassel:

Antal Tjceneste H K Trekkraft Kobling Kedel- Varme-

Vaugt . kg . tryk flade
-5 10.3 60 2300 3/3 12 16.8
3 15.2 85 2560 4/4 13 27.8

Yed Assens havde Interessen for Roedyrkningen, trods Oulandet
med 4 Saftstationer var ret stori, aldrig rigtig kunnet faé ordent -
lig Fodfweste, hvad der vel for en Del skvldtes den ringere Hgst or,
Td. Id. Tipge til 1892 - 9% var Arealet omkring 1000 ~ 1100 Hektar,
medens Yakskov havde 16 - 1800. Saa steg det dog jemvnt til1l 2500 i
1901, men saa faldt det atter Aar efter Aar irods de gode Priser og
naaede i 1909 ned paz 1200 Hektar. Saa beslutiede Fabrikkerne at
Preve Anlkeget af Roebaner og der tegnedes under disse Forudesatnin-
ser 2438 Hektar for 1910 og siden er det vderligere stigende,

Anlaget var ikke let i det stwrkt bakkede Terrmn, men med Bi-

stand af daverende Baneingenigr, nu Driftsbestyrer Stensbhalle ved
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sydfynéke Jernbansr, lykkedes det at faa gennenfsrt et godt Banenet.
Anlmpet udfgrtes som SaxkXgbings, men naturligvis maatte man finde
slz 1 sterkere Stigninger c¢g skarpere Kurver, Ter anskaffedes derfol
udelukkende svere Lokomotiver, nemlig Henschells paa 15 tons Tjene-
steveegt m.v. som Saxkgbings store. Da Vegten er fordelt vas -4 Hjul-
par, er der ikke sterkere Hjultryk end Maribos 13 tons paa 3 Hjulpa:
+ en lettere belastet Forvogn med 1 Hjulpar.

Der anlagdes 1 1910: (se Bilag 12)

Anlmgsomikostn. BTk
Fovedsp, Iloved +
Er. Omlgbs
Hovedspor 67.8 ¥m : _
Omlgb- og .
Stik 6.6 :
Pladspor 8
78.2 km - 860.709 12695 11007
Tokomotivremisse 18.554
360 Vogne ( + 8 Tipvogne _
5 Drwsiner) 154,187
6 Lokomotiver . 81,901
1.115. 351 16451 14263
1914 - 19 Vogne . ca. 6.000
1921 - 25 @ — 50.000
1 Lokomotiv " 34.000
1.205,000

Banerne var aniagt, saa de to Saffstationer Uglebjerg op Haarby
stod 1 Forbindelse med Assens Station, Dette gjorde det nmuligt at
koncentrere Drifteﬁ og allerede 1 1912 nedlagdes Uglebjerg som
Saftstation, men bibeholdtes som Modtagerstation, hverfra Roerae
kgrtes til Assens og oparbejdedes der.

I 1921 da Assens yderligsere udvidedes og -Banemateriellet, son
dvenfor navnt, udvidedes 1lidt, blev Haarby ogsaa reduceret til Mod-

tagestation.

STEGE.

Ved Stege var der kun liden Anledning ¢1il at anlsgpe Baner,
Kun ved Helme Station anlagdes 1894 en Bane med iO kg Skinner for
Hestekraft ud til Klinthelm. I 1911 anlagzdes en gnaen til Raaby og

i
A



309,35 19.

begge indrettedes nu til Lokomotivirafik:

Hovedspor il km )

)
i Vogne 36 stk % 99.214 Kr.
ELokomotiv i)

fra Henschell & Sohn, Cassel, Tjenestevegt 11.5 tons, 40 HE
| Trekkraft 2000 kg, Damptryk.l2 Atm,, Varmeflade 15.3 m2.

Ved Holme indkgrer Roebanen godt 40 % af Stationens samlede
Reoemzngde, men for Stege som Helhed spiller Roebansrne ingen Rolle,

nvad derimod Pramirafiken ger. Herom nermere 1 det fglgende,

Den store Betydning, som Roebanerne har haft for Roedyr%nin—
gens ﬁdvikling, fremgear af det foregaaende., Den jevnt.ffemadskri—
dende Benyttelse s=es bedst af den under FHakskov givne Oplysning, at
der kalkulemessig kan regﬁes ved ﬁakskov at vere trafikeret:
1896 paa 49 km Bane 23900 tons rene Reer 24 ¢ af alle Fabr.Roer
1906 as 24300 - 30
1916 129 92400 ) 62

¥avnlig den p.Ct.vise Fremgang -viser Banens Betydning.

Ernn Sammenstilling som Bilag 13 viser, at 1 1921 havde Fabrik-

¥Xerne og Roedyvrkernc tilsarmen:

X Hovedspor  Vogne Lokomotiver e Sy Las

Nakskov 218.0 8§38 13
Maribo 85.2 409 7
Saxkgving 75,2 500 8
Ho jbygaard 3%.0 - 178 3
Assens | ' 67.8 400 7
Stege 11l.0 36 1

490.2 . 2341 39

Der er altsaa nerved 500 km Roebaner og de kan anslaas 2t have
kostet ca. 5% Million Kroner, hvoraf Materiellet andrager ca. 1.0
Mill. Sukkerfabrikkernes Part er 233.4 km, 1901 Vogne, 30 Lokcmotii~
ver ialt for 3.864,000 Kr. Roedyrkernes 256.8 km. 440 Vogne, 9 Lo-
komotiver ialt for 1.?54.000 Kr., men hertil kommer de utallige

transyortaﬁle Spor, som Roedyrkerne har anskaffet for at kunne fgre

-,
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Vognens helt ud paa Roemarkerne; enhver stgrre Roedyrker har séa—
danne og man regner nuppe fejl, ved at antage at der er anvendt oy
mod 4 ¥ill. Kr. til disse. ]
Saa store Xapitaler maa naturligvis betinge en stor Transport,
For at wudligne de enkelte Aars TilTwldigheder er i Rilag 14
| 0og 15 opgjort et Cennemsnit for Femaarst 1916 - 20.

I Forheld til det. samlede Roekvantum, som Fabrikken har mod-

taget, er der med Roebanzrne - Fabrikkens'og de private - indkgrt

til:
Nakskov 60,3 4
Maribo 48.0
Saxkgbing 73.0
Hg jbygaard 64,6 _ .
Assens 51.¢ »
alie under et 58.7 %

ialt ca, 500.000 tons pr. Aar. Naar p.Ct.Tallet for Maribo bliver
forholdsvis lavt skyldes det Stokkemarke Station, hvor kun 27.9 ﬂ
kommer med Spor, medens Hovedfabrikken for sig har 68§ 7.

Ved Siden heraf har de bredsuorede Baner Xun ringe Betydning
for Tilfgrslen; Assens har dog 19 %, men de 4 andrs Fabrikker har
Bun 3 - 8 #. Derimod faar en enkelt Saftotation under Stege - Mern
paa Sjelland - nesten Halvdelen af sine Roer med Jernbane cg Resten
med Hestevogn og for Fabrikken i Odense, med denne Bys store Banenet,
bliver Tilfgrslen ogsaa stor, nemlig 85.2 %,.medens Rosten er med
Hestevogn. Denne sidste spiller egantlig kun den stﬁrste Rolle ved
Stege, hvor alle Stationer under ¢t har 63.4 % med Hestevogn, de an-
dre Fabrikker faar kun ca. 1/3 af Roerne paa dennec Maade, Saxkgbing
endog kun 10 4 -

Hvad nu Omkostningerne ved Driften angacr, har vi jo set, at
den Krone, der betalteé pr. ton fra Begyndelsen ved Nakskov, ikke
kunde dmkke Drift og Vedligehcldelse og ved Lokomotivbaner med
mange Roer hgjst gav et 1ille Overskud. Men der er i Virkeligheden
flere Udgifter, som ikke fgres nherhen, som er eﬁ Felge af Sporle-
veringen: Aflesning af Roerne, Rensning af Vegnene, stqing af Af-
fald, Rangering med Hests og endelig Renter og #fdrag. Alt ialt

Xom man mindst op paa 2.00 Xr. »r. ton Roer + Jbrd.
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Korsel med Heste vilde dog wvwre flere Gange dyrere saasnart

; I det gaar over é km; ellers var Tilslutningen heller ikke bleven saa
stor og isar V%r der ikke bygget saa mange Privatbaner, hver dog Roe-
dyrkerne skulde betale alt selv. Med Renter og Afdrag (i 15 Aar)

kom disse 1 Reglen owmkring 2.0 Kr. pr. ton, hyuplgt dog minéra,

isuwr paa Jetie Baner, hvor hver Mand selv kegrte sine Roer ind, men

. der var ogsaa denm, der kom hgjere op.

De bredsporede Baner kunde Roebaner let konkurrere med, iswor
da der jo altid var Kgrsel - ofte lang - til Stationen.
For de lange Afstande maa man ogsaa erindre, at Rochanerne af-

lgser Saftstationsprincipet.

Men med den af Verdenskrigen'foraarsagede enorme Prisstigning
forrykkes Forholdene helt. Med de forhgjede Lgnninger og de pgede
Priser paa alle Materialier, navnlig da Kul, steg Omkostningerne
Aar for Aar, indtil de naaede det femdobbelte, se Bilag 16, men Ta-
briklerns var bunden til den gamle Taxt. De private Baner maatte
derimod fglge med og Forrentningen, som i Reglen her var det dyre-
8te, blev nu underordnet. Omkostningérne steg op til 7.00 Xr. pr.
ton, ja maaske endey hejere og det var intet Under, at de saz med
en vis Bitterhed paa Leverandgrerne til Fabrikkens Baner, dsr havde
det for l.o00 pr. ton.

‘Da der i 1921 skulde afsluttes nye Kontrakter om Roeleveringen,
blev det da ogsaa bestemt, at Beéaiiﬂgen'skal deekke de "beregncde
Udgifter ved Transporten og Banens Vedligeholdelse", Den kan altsaa
endres aarlig og sattes for 1921 til:

Fragt fre pr. 100 kg

for 1921 1921
/o dord ingen
gratis Jord gratis
Roebane Nakskov 8 10 30
. Mariho e 8- 10-12 28-20-34
i Saxkcbing o 8 16
; Hojbyzaard 8 8 - 10 28 - %2
Assens 0 8-10-12-14 24-28-32-36
Stege 8 10 - 11 34 - 36
Pram Stege 8 10 36
‘ Saxitgbing ) 16 32
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Forholdet 111 ZLollandsbanen.

Benyttelsen af Banerne til anden Godstrafik har ikke veret be-
tydelig og har heller ikke mgdt Velviliie'fra Lollandsbanens Side.

Banenettets Udvikling vevirkede en Frygt hos Driftsbsstyrer
Larsen for at der skulde kunne etableres en Konkurrence. Lollands-
banen holdt paa sin Eneretsbevilling og der fgrtes i 1900 en Del

.Korrespondance'med Ministerium og Amt, se Bilag 18, ued 6t meget
kraftigt Indlsg fra Amtave jinspektgr Holm af 25/@ 1900 til Fordel
for Fabrikken.

Inden Sagen kom til Ende ad denne Vej, greb Lollandsbanen imid-
lertid en anden Udvej cg truede Sukkerfabrikkerne med at.ne&lmgge
Vigesporene til Fabrikkerne, hvilke kunne opsiges med 6 Maaneders
Varsel til en 31/12. Om det havde vovet at ggre det, er vel tvivl-
somt, men der resulteredes i hvert Fald en Overenskomst af 19/22
August 1900 cm Ferbindelsesspor ved Fabrikkerne, hvis Pg. 6 forbyde:
Fabrikken gt tran5porteré andet-end Gods til Fabrikken selv, samt
Roeaffald cg andre_Varer saasom Ggdning, Roefrg og Melassefoder,
som Sukkerfabrikkerne enten selv fremstiller eller k¥ontraktlig er
Torpligtede at levere dens Roedyrkere. Senefe noteres enkelte Und-
tagelser paa Grund af 5 tingl:mats Deklaraticner samt Sten ti11 Am-
tets Veje og endvidere stilles Dispensationer velvillig 1 Udsigt,
se Bilag 22.

Denne Overenskcust bliver nu Lollandsbanens Stgttepunkt 1 se~
nere Stridigheder. Den saa ganske vist gennem Fingre med, at der
lejlighedsvis transporteredes XKorn o.1n., navnlig efter af Ingenig:
Agerskov var bleven Driftsbestyrer. Men den hol&t‘dog paa sin Ret
til at forbvde det.

Da Saxkgbing Baner byggedes, opsiod der @nske blandt Landumen-
dene om at benytte disse til forskellig Transport udover Roerne.
Lollandsbanen gav sit Samtykke til Transport af Korn og Foderstof-
fer, Hg, Halm, Sten, Byggematerialier og 1igne@de grove Varer for
Fabrikken eller Roedyrkerne, men derimod ikke for Trediemand,

Det var nu ret naturligt, at Tilladelsen her gaves velvilligt,
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thi der var her ingen Konkurrence mulig, medens der snarere kunde
filfares Banén Gods ad denne Vej; og den forbeholdt sig, at Vaaben-
stedlinien ikke benyttedes, saafremt Banen skulde liegge en Holde-
plads her. |

Ved Maribo kom Jnsket stwerkere frem om ﬁdnyttelsen af Panerne
cg da Sukkerfabrikkerne var bunden af Overenskomsten af 1900, ind-
T gik Rdedyrkerne ved deres Formand Godsejsr Friderichsen til Trafik-
ministeriet med Andragende. Lollandsbanen protesterede, men var dog
villig til at give Tilladelsen for Varer som ved Saxkgbing og paa
de existerende Spor, dog ikke udover Olstrup, idet Oplandet derud-
over hgrte til Sgllested Station. De gvrige Linier kundé nok'fore
aarsage noget Fragttab, men ikke af Betydning - se Bilag'éj.

Lejlighedsvis paatalte Driftsbestyreren ogsaa underhaanden en
formentlig Omgaaen af Bestemmelserne, som var sket uden Sukkerfa-
brikkens Vidende. Mursten var fra Fuglse Teglvark ad Roesbanen fgrt
over Fabrikken til en Modtager paa den sydgaaendc Linie i Nerheden
af Rpdby; men herfra blev de saa kgrt med Hestevogﬁ ind til en Byg-
ning nar Rﬁdby. De skulde vere omladet i Maribo til Lollandsbanen,

~

Om Forholdet mellem Assens Roebaner. og Statsfanerne er lignen-

de, ved Referenten ikke. SSincvelan of 404 /7///3_« MWW}@
%M@wwﬁ&&%@ﬂ%wﬁ%&MﬁfMthmf¢wA& 4

Roebanerne kunde sikkert udnyttes langt me om Sommere Der
tfansporteres vel Kalkslam, Bassinjord og andre ‘af Fabrikkens Pro-
dukter i rei betftydelige Mengder, men fremmede Varer kun lidt.

I Middel af Aarene 1916 - 20
har Assens kgrt 2600 tons
Saxkegbing 1700 =©
dernmsst Maribo Korn, og Foderstoffer for et Par Gaarde, men Nak-

skov og Hegjbygaard saa godt som intet,.

Persontratf.ik.
Egnen om Z. Ulslev var ret daarlig stillet med Hensyn il Ad-
gang til Jernbane og der opstod derfor naturlig @nsket om at benyt-

te Roebanen g. Ulslev - Maribo til en, om end primitiv Person- oy

Her M&«?Zu {:'/swla.ol&uolc Mfﬂ«i‘}{dsem’, vty oloue
Yeuotles hte. / ttrnteoriodsd oles €+ lfoniercd fro .



Det er Erik Clausen, der forteller om roebanerne under Hej-
byghrd, Maribo og Sakskebing Sukkerfabrikker.

Det var Erhard Frederiksen, der ejede Nobbelleghrd og de
mindre landbrug, hvor fabrikken Lolland blev bygget. Grund-
stenen til fabrikken blev nedlagt den 1o, 12, 1872, fabrik-
ken startede 1 januar 1874, og kampagnen sluttede ferst hen
p& foréret, 1 april 1874. Da fabrikken i 1877 kom P& andre
hender, fik den navnet Hojbygdrd Sukkerfebrik. Den forste
bestyrer var Christian Larsen, som ledede fabrikken til
1880, han var i Odense fra 1880 - 1884, i Assens fra 1884 -
1908 og 1 Stege fra 1908 - 1928, En datter blev gift med
direkter Broager, en anden datter med bestyrer Gamborg, der
1 mange &r var ensat p4 Hejbyglrd Sukkerfabrik._En sgn Var
maskinmester pd Hejbygérd Sukkerfabrik, men dede desvesrre
alt for tidligt. Hans yngste sen Jergen Houghton-Larsen har
veret og er en dygtig forsegsleder p& Forgegsstationen Ma-
ribo.

D.D.S. kebte fabrikken i 1880. For at f8 roer nok forpagte-
de E. F. Hejbygird, Sofiehej, Iungholm og Saxfjeds avlsgdr-
de. D.D,S. kebte Sofiehej 1 1934 og flyttede roeforsegene
fre Ulriksdal til Sofiehej. Forsegene blev ledet af forsegs-
leder Viggo Lund og hans dygtige medarbe jder O. J. Olesen,
de skabte sammen P.roen.

E, F. lagde et 7 kg spor til Hejbygérd 1 1874, og 1 sm& vog-
ne, 7o stk., blev roerne pr. hestekraft transporteret til’
sukkerfebrikken, i 1875 blev der lagt et normalt spor over.
til den nyanlagte jernbane Maribo - Redbyhavn. D.D.S. 0g an-
dre drev Hejbygdrd i 75 &r, Lungholm 1 55 &r og Saxfjed 1 25
Ar. D.D.S. blev hurtigt klar over, at det var nedvendigt med
andre transportmidler, derfor begyndte man i Soerne at for-
berede roebanedriften, man lavede demninger og udgravninger,
en serlig stor demning gik fra Thorslunde %til Assenbolle.
Ferst brugte man jord fre Hejbyglrds marker og derefter grus
fra sukkerfabrikkens bassiner. I 1894 var de forste roebaner
ferdige, det var 10 kg skinner lagt pa rillesveller, og bal-
lasten var grus fra bassinerne, vognene blev lavet pd fa-
brikken og kunne tage op til 4 tons snavsede roer. Vognene
vejede ca. 2 tons. Trskkraften var damplokomotiver, som ve-
Jede ca. 12 tons. Disse spor havde en sporvidde p& 7o cm,
lokomotiverne blev bygget i Tyskland.
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Sporene nfAede ferst til udkanten af lungholme jord mod Bjer-
nes og til Darkets jord p& Hyldtofte Felled. Man blev hur-
tig klar over, at der métte mere gpor til, mange landmeznd
enskede skifter i1 hovedsporet, sé& de kunne legge 5 eller 7
kg spor ind i roemarken.

Jeg vil begvnde med at fortelle om Hejbygérds spor. Sporet
blev lamgt op til Nebbelle og herfra markspor mellem Hille-
gtolpe og Redbybanen,

P& sukkerfabrikkens plads 1& der normalspor med en indbyg-
get 1o kg skinne, sé& de sm& benzindrevne 4 tons maskiner
kunne kere rundt pé pladsen. Der var mange ekstra spor pé
fabrikspladsen.

T Thorslunde var der et stort omlebsspor og spor over til
Hojbvgédrd, som havde et langt markspor, og videre forbil As-
senbelle lmsseplads til Olstrup kirke, og derfra gik sporet
til Errindlev, hvor der var 2 lsssepladser.

Hovedsporet ved Bjernss blev forlsnget til vejen til Sax-
fjed og over Bjernssghrdens jord til Lundeheje. Flere af
sporene var privat ejet ligesom nogle lsssepladser. Fra 01~
strup kirke gik sporet over Lungholms marker til Taagerups
lmsseplads, herfra gik sporet til Lundegérde, videre ud gik
der privat spor til Zungholm. Ved Gedserled gik sporet til
Pilet, og hovedsporet gik ©il Hyldtofte Felled mod Kixe,
her var ogsf spor til Ottelundegdrden og Vestermark, disse
var delvis private. I 1955 blev Ottelundesporet fert under
den nye statsbane., 1943 -~ 1863. 1 1955 blev sporet Gammel-
ghrd - SegArd fert under motorvejen og statsbanen, sammen
med Vestermarksporet. Fra Rixes lesseplads gér sporet un-
der Lollandsbanen til Nygérd, resten er privat spor forbi
Gammelgird, Binderngs, omleb ved Lidses og ender ved Segérd.
Ved Kerstrup gik sporet under statsbanen.

I 1929 blev Fuglse presteglrds jord udstykket, og fabriks-
sporet blev fert op langs med statshusene og koblet til Ma-
ribos spor. Efter udstykningen til statsbrugene métte flere
lrssepladser udvides, sA de nye roedyrkere havde plads til
roevognene. L&ssepladserne blev asfalteret, og sporet flyt-
tet ud. Da krigen 1938 - 45 var forbi, tog man fat pé at
forsterke alle hovedspor og de mest trafikerede sidesper,
da de var meget nedslidte. Sukkerfebrikken overtog det pri-
vate Bjernes - Sjelstoftespor, og man begyndte at kere med
16 tons diesellokomotiver, de sterre skinner 15 - 17 - 22



kg blev kebt fra de nedlagte baner i Sender- og Nordjylland.
De sthlgtobte skifter kom fra Varde St&lverk, de fleste kag-
gsesveller kom fra Tyskland. Udskiftningen begyndte 1 1948 0g
var afsluttet. 1 1958, Bellasten var grusgravsgrus,
Personalet var meget ansvarsbevidst, sd der var f& uheld,

desverre kom een mand alvorligt til skade under en rangering.

Omkring 65 % af roerne blev leveret pr. apor.

Arbejdet pd Jernbanen Nykebing F. - Redbyhavn pdbegyndtes i
1943 og blev afsluttet 1963, den skar roebanen flere steder,
forst i1 Assenbelle, hvor roebanen blev fort over statsbanen,
og Lundeghrdesporet blev nedlagt i1 1960. Tak til landmmnde-
ne og assistent Arvid Rasmussen, Otto Carlsen og hele perso-

nalet, der var meget dygtige og interesserede.

Maribc Sukkerfabrik startede 1 1897 pA privat initistiv, men
blev kebt af D.D.S5. i 1898, man havde lert af H@jbygérd Suk-
kerfebrik, at uden let tilgmngelige roearealer kunne der ik-
ke skaffes roer nok, der skulle spor til. PA grund af seen
og Lollandsbanen lagde man de ferste 16 km mod Holteglrd,
Burse og Seholt og senere op til Godsted lesseplads langs
skoven, som var Maribos sidste, fer denne blev der lagi spor
ned til Ulriksdal, som 1 mange &r var forpagtet af D.D.S.

I 1963 blev der lagt 4 lange omleb bag Seholts avlsgédrd,
fordi HejbyglArd- og Maribofabrikkerne blev nedlagt i 1959

ng 1862, Der var i hele sporlsmngden mange skifter i hoved-
sporet, s& der kunne kobles markspor til. Mellem Seegdrd og
Seholt blev der lagt spor over Kronge, Hillestolpe forbi
Frederiksminde, her blev der lagt 2 skifter, s& Frederiks-
minde kunne lzgge spor til affeldskulerne cg roemarkerne,

pé& samme mAde blev Hejbyghrd og Maribos spor forbundet. .
Sporet gik videre til Kerstrup, ved Kerstrup gik sporet un-
der statsbanen, FlArup, Vester og @ster Ulslev, der var man—
ge skifter, og den sidste lszsseplads 14 i @lliebelle.

Fra hovedsporet ved Kerstrup gik sporet ned til Bremersvold,
som havde et meget langt markspor. P& Skovnes' jord blev
roesporet fert under Lollandsbenen, videre langs Binnitze,
forbi Norreglrd til Tirsted, herfra gik et sidespor forbi
Dansted til Bukkehave, herfra gik privat spor til Ssdinge-
glrd, og fre Bukkehave gik et privat sror over til Gerringe,
sporet gik videre til Nebbelunde og markspor helt ud til
Landeghrden. Fra Tirstedglrden gik sporet op langs Skerrin-
geglrdens Jord mod Kristianssede; med et sidespor til
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Brendstrup lesseplads og et privat spor til Frihedsminde,
sporet gik videre mod Toreby, for denne lesseplads var der
privat spor til Duesminde, Maglebjergglrd og Korterup. Fra
Toreby gik aporet til Gammelg8rd, 1 1900 blev ger lagt 1o
kg spor til Greshave for at f& roer nok til Maribo og for
at aflaste Nakskov. Forbindelsen blev nedlagt 1 1925 pa
grund af udstykning. I 1955 blev der lagt et 7 kg spor til
Greshave, 2 km langt, Maribo kunne ved hjelp af 4 tons mo-
torlokomotiver transportere kalkslam ti] de sterre gArde.
P& grund af jernbanen Nykebving F. - Redbyhavn, 1943 -
63, blev sporet ti1 Kerstrups affaldskuler nedlagt. Motor-
vejen 1943 -~ 1962 Majbelle - Redbyhavn fordrsagede flere
forlegninger ved Héred, Binnitze og {lere gérde. Ved Bin-
nitze blev sporet feort under motorve jen.
I &rene 1947 ~ 1957 blev hele hovedsporet og sterkt trafi-
kerede sidelinier forsterket med 15 ~ 16 kg skinner, da dis-
s€e var meget nedslidte. Der blev anvendt kassesveller, og
ballasten var grusgravgrus. Lessepladserne blev asfalteret,
0g sporene flyttet, sd der ver fri adgang til begge sider.
Ca. 55 % af roerne blev levere+ pPr. spor.
Personalet var ogs& her ssmrdeles ansvarsbevidste, s& san-
menstedene var mindre. En storre ulykke skete ved, at en
dampmaskine veltede ud pa& landevejen ved Kristisnssede, og
alle tre mand blev skoldet ihjel, det var frygtelig tra-
gisk.
Jeg takker de mange landmend, der har givet mig oplysninger,
som har muliggjort arbejdet her. Jeg siger en stor tak ti1l
Verner Jensen og Poul Thomsen, begge forhenverende medarbe j-
dere p& Maribo Sukkerfabrik.
Stokkemarke Saftstation pumpede saften 1 en 5" ledning af
stAlrer, der var 12 knm lang, til Maribo Sukkerfabrik. Der
ver 15 km spor til Stokkemarke, det meste var privat. Saft-
statlonen blev nedlagt i 1860, og en del af saftledningen
blev solgt til vandverket, det, der 14 nermest Maribo Suk-
kerfabrik, blev taget op p& grund af motorvejen. En del af
5" rerene blev taget op, men da detvar en dirlig forret-
ning, blev resten liggende.
I 1963 blev 1o kg sporet frs Gumpehave og Tirstedg&rden
taget op, det var badde hoved- og sidespor, ligeledes 7 kg |
sporet fra Toreby til Greshave. Alt spormaterialet, D.D. S.
ejede, blev solgt til en god pris til en jernhandler i



Naekskov. Roerne fra disse omrfider kom 111 Nakskov.

Den to. 1o, 1910 startede Sakskebing Sukkerfabrik, en kreds
af landmend og kebmend begyndte en agitation, som lvkkedes,
og fabrikken kom til at ligge ph& et ideelt omréde. Et spor
blev lagt 4 km nord og syd for fabrikken, og landmendene
lagde selv spor til, som D.D.S. overtof efterhfnden, der
var dog stadig private spor.
P& fabrikken 14 en del 1o kg spor, et af dem gik til havnen,
og dertil blev roer fra Feje, Femo, Aske og Vejre transpor-
teret pd pramme og sejlskibe, og derfra til fabrikken. Al
trafik pé& roebanerne gik over den sterkt trefikerede hoved-
ve} Nykebing - Sakskebing, der var fast vagt, indtil vagten
blev eratattet af blinklys 1 1861, Nord for fabrikken blev
lagt spor langs kalkslambassinerne, under Lollandsbanen,
forol Krenkerup med spor til affaldskulen. Sporet gik vide-
re forbl Hydesby, et sidespor til Rykkerup og til Langgér-
den, forbi Geltofte - Rosenlund med spor til Rosenlunds mar-
ker; videre gik sporet til Dellefjelde - Langet og endte i
en stor le:sseplads med emleb, der var mange omleb, markskif-
ter og mindre lm:ssepladser. Det naste spor pd sydsiden ud-
glk fra Reerse med spor over til Kulhe], stadig p& Krenke-
rups jord, forbi Skovridergédrden og Grenlandsgirden, Kar-
tofte, Slemminge, derefter til Bramslykke og derfra ud til
lessepladsen ved Nysted - Sakskeblngvejen. Fra Bramslykke
gik sporet til Store Musse - Brydebjerg, derfra til Herrit-
slev, Herritslev Skov og Ské&rupglrd med spor ind i marken,
Et privat spor gik over til Kallehave og til @ster Ulslev
omleb, spor til Louisehej. Fra skiftet til Bramslvkke gik
sporet til Lille Musse og Felleseje op til Godsted; forbun-
det med Maribos spor.
Der gik flere &r, fer sporet over mosen kunne l®gges, nar
der var lagt ballast, sank det i mosen. Ferst p® &ret 1922
blev sporet legt, og glt svntes 1 orden. En aften blev der
sat en vognstamme fyldt med grus, og nmste morgen medtes de
to bestyrere fra Maribo og Sakskebing for at overvare det
historiske ejeblik, at sporet holdt, wvar alt sunket i mo-
sen. Bestyreren sagde, vi fortsaztter trods alt, D.D.S. giver
ikke op; og inden kasmpagnen 1922 var sporet en kendsgerning.
Fra Kulhe} gik sporet til Nerregdrdssporet, og et stykke
hen ad linien gik sporet mod Agerup, men sporet gik over
Nerregfrds jord til Udstolpe, der var ogs® p& denne linie
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en del skifter og lemssepladser. Forbi Agerup med privatspor
til affaldskulerne, forbi Trudstolpe og mod syd tll Helges-
he] og derfra privatspor 1til Engestofte. PA disse linier
var der ogsfl skifter, omleb og lmssepladser. Fra Trudstolpe
gik sporet til VAbensted over hovedvejen Sakskebing - Mari-
bo og under Lollandsbanen t1i1 Nielstrup, igennem dennes
marker med spor til ghrden, videre til Hunseby lmsseplads;
herfra gik et privat spor til Knuthenborg og Hasager; pé
denne 1inie var der skifter, omleb og lessepladser.

Nord for fabrikken 14, ud mod Guldborgvej, 4 spor, som 1
xampagnen blev brugt 111 affaldsdepot og udenfor kampagnen
til vogndepot.

Langs med Cypresseghrds jord gik sporet til Radsted-Langet,
Nerre Radsted, Karlsbjerg og Krungerup lesseplads, op til
I'dalund oge Hjelm; her var flere omleb, skifter 0g lesse-
pladser. Lengere fremme p& nordlinien 14 BerritzgArd, der-
nest Eremitagen, Langbjerg og @degdrd, med spor ind til den-
ne gdrd. Sporet gik videre til Majbslle med omleb og lmsse-
plads, videre til Soesmarke med markspor. Fra Eremitagen gik
sporet tll Kale by og Kale Skovby og ud til Vigsnses by, her
var et lang? markspor, pd disse linier var der omleb og
skifter. Fra Berritzgérd gik sporet til Killerup, Ta&rs by og
Térs Skovby og ud til Rodsnes, med privat spor til Oreby.
Her var ogs& omleb, skifter og lzssepladser.

Vi havde et meget dygtigt og ansvarsbevidst mandskab, og u-
heldene var fé, kun i eet tilfeslde havde det doden til fel-
ge.

I 1962 blev alle sporvogne forsynet med selvlysende maling
p& vognramme og hjul, dette blev godkendt af amtets trafik-
udvalg og politi.

Vi fik ogs# roer ind pr. jernbanevogne, de kom fra Ryde-
Pstofte omleb, her var en rampe. Der kom ogsa vogne fra
Bandholm, denne transportgren herte op 1 13960 samtidig med
pramse jlads og smiskibe.

I 1958 fik vi 1o jernbaneladninger roer fra Nykebing Suk-
kerfebrik, og 1 19859 fik vi 2o.

Der blev leveret ca. 73 % roer pr. roespor, p& grund af de
mange Jernbaneroer mitte vi legge et nyt normalspor. Kam-
pagneni1960 var meget regnfuld, s& i december fik fabrik-
ken s& f& roer ind, at man mdtte standse. De fleste af de
resterende roer fra hele Lolland blev sejlet til Odense



og oparbejdet.

1965 var sidste gang, der blev leveret pr. roebane. Den 1c.
november kom sneen og jordfygningen, febrikken méite smtte
farten ned, og vi mitte 1 lange tider léne lemssetraktorer
bédde hos Dsmman 1 Sakskebing og ssfaltfabrikken 1 Maribo
for st rydde sporene. Mange dyrkere havde lagt roerne langs
deres markspor, og far at f4 leveret disse roer mltte vi
l&ne mange brugte trzgveller hos Lollandsbanen 0g leve
gvellebroer ind til roekulerne. Til at transportere disse
roer kerte vognmand Erland Petersen, Sakskebing, han udfer-
te et stort og dygtigt arbejde. P& grund af alle de begver-
ligheder sluttede kampagnen ferst 1idt ind i januar.
Forstemrkningen af sporlegemet med 15 - 16 - 22 kg blev ph-
begyndt 1948, men forst aefsluttet i1 1959, Motorveien 1 1943
- 1962 gik 1 Majbelle over roebanen, som mitte smnkes for
gt give pleds til lokomotiverne. T Norre Radsted, ved ten-
nisbanen syd for fabrikken og i VAbensted gik motorvejen
0gsé& over roebanen. Jernbanen, 1943 - 1963, gik s& ner Del-
lefjelde lmsseplads, at denne mitte flyttes. Ved Store Mus-
se gik jernbanen under roebanen. D.D.S. ejede ca. 500 km
spor omkring deres fabrikker.

Da jeg den 1. marts 1957 blev forvelter ved Saksksbing Suk-
kerfabrik, var asfalteringen og reparationerne endnu ikke
pé&begvndt, og amtet og kommunerne gjorde vrevl over al den
jord, der blev slebt ud fra lessepladserne. Der skulle for-
handles med landmendene, der ejede lassepledserne, og D.D.S.
betalte 1 ferste omgang repsrationerne og asfglteringen af
lessepladserne, men beregningen af udgifterne blev foreta-
get af de to dygtige assistenter Ferch og Marcussen, jeg
havde den glmde og stotte at arbejde sammen med i flere ar,
Jeg kunne fuldt ud stole p& dem, og deres beregninger var
altid rigtige. De har begge i mange A&r veret forsegsledere
p&d forsegsstationen Maribo.

Vi regnede ud, hvor mange lmssepladser vi kunne lave pr. A&r;
bestyreren og Jjeg holdt mange aftenmeder med roedyrkerfor-
eningens formend, Rasmus Bentsen og Ejgil Petersen, og med
de implicerede landmend; og vi aftalte, hvor meget roedyr-
kerne skulle betale pr. d.c., men p& grund af de mange og
ofte gore l®ssepladser var arbejdet ferst afsluttet i 1967,
en del dyrkere var ikke ferdige med at betale i1 1966, de
sidste penge eftergav D.D.S. dem. Nu bruges lessepladserne

til roedepoter.




Inden jeg kom t41 Sekskebing, var der vanskeligheder meg
ilmssepladeen ud til Guldborgvejen 1 nerheden af Gdeghrd.
Forvalteren havde i lengere tid forgmves forhandlet med
landmenden. Medens jeg endnu var 1 Holeby, fik Jeg den op-
gave at lese problemet. Jeg kerte ned til konen p& stedet
og foreslog hende den enkle lesning, st fjerne hekken og
sette et raftehegn i1 stedet, s& der kunne lmsses til begge
sider. Hun blev meget gled for den lesning; s& alle bhlev
tilfredse.

Vogne, sveller og skinner blev udbudt til salg, og det
blev Ringsted Jernhandel, der fik ordren. De fleste vogn-
kasser blev solgt til landmemndene, som brugte dem til ma-
skinhuse og sider 1 affaldskulerne. En del skinner blev
eksporteret rundt i verden, helt til Japan; de fléste un-
dervogne, sveller og skinner havnede p& valseverket 1
Frederiksvark.

Optagningen af sporet pdbegyndtes i foréret 1966, men blev
ferst afsluttet i 1968; det drejede sig om ca. 200 km, Al-
holm kebte spormateriel og undervogne fra vandvognene, s&
i dag kores der pA& smalspor i flholm Park.

I 1967 startede ledningen, der ferer det snavsede vand ud
P& de lave arealer i Kalegri.

I 1968 pébegyndtes terringen af en del af affaldet.

Alle udgravninger og demninger blev m&lt op, og landmznde-
ne fik et pent beleb for at jmvne og slejfe disse. Enkelte
ville ikke gaere arbejdet, s& fabrikken lod en entreprener
gere det; nogle af demningerne ligger stadig og bruges som
skovveje etc, Det var Fritjof Jensen og en medhjmlper, der
udferte arbejdet, og overassistent Nissen beregnede opmé-
lingerne, dette arbejde blev udfert sd godt, at der ingen
reklamationer var; og dette skal de begge have hjertelig
tak for.

N&r det var umuligt af finde skellene, m&tte vi have hjelp
hos en landm®ler. Tak for god hjzlp til Fritjof Jensen og
landmgndene, jeg takker ogsd Jergen Nielsen, uden hans
hjelp var dette ikke blevet til.

Tak fordi De ville here pd mig og for al den venlighed,
jeg har medt 1 mit otium; iser en varm tek til @stergird og
Per Hansen og Claus Olesen.



Tilfejelse.

Vore efterkommere gkpj vide, et det ferste damplokomotiv
kerte 1 kampagnen for fgrgte gang 1 1894 fra Holeby ti1
Bjernes; den sidste gang var i 1965 pé Sakskebing Sukker-
fabriks store omrade,

Der stéar 6 forskelllge typer roevogne pé museet i Hedehu-
sene.

Et damplokomotiv, nr, 5, kerer pé Hjerl Hede Veteranbane.
Et lokomotiv er lavet om til at kere pA gas og kerer pé&
Alholms veteranbane.

I 1857 fik Sakskebings sporarbejdere 2 spisevogne.

D.D.S5S. blev stiftet den 22. 4. 1872, 0g grundstenen til
Odense Sukkerfabrik blev nedlagt den 16. 11, 1872.

En hjertelig tak ti1 tandlzge Hammer 1 Sakskébingﬁfor de
gmukke film og for hans store interesse for roebanerne.
P4 Blovstred Teglverk stir 2 damplokomotiver, B 4 og B 2,
som er fra Sakskebing SUkkerfabrik.

P& Hedelands Museum stdr 2 16 t. diesel, M 24 og 25, 0g

2 damplokomotiver, B 3 og D, A. 7.

Roebanen gik under motorvejen 6 sieder og over statsbanen
2 steder og under 3 steder. % steder gik roebanen under
Lollandsbanen.

Sakskebing Sukkerfabrik besksftiger 1 kampagnen 350 mand
og udenfor kampagnen 300 mand.



Efterskrift

Roebanernes sidste &r pa miqy, syd o8 Jstlollang.

& Det skal slés fast, at hvig angen verdenskrig ikke var kommet,
s8& var roebanerne og saftstatiopnerne afviklet ca.l0. &r for! '

Det wvar anden verdenskrig der standsede alle ratloFallser}ngs—
planer som delvist var udarbejdet af a/s De danske sukkerfabrikker
i 1939, Og efter anden verdenskrig var afsluttet 1 1942, var det
materialemanglen der forhindrede den modernisering af Dukkgrfabrlk*
kerne, der var forudsztningen for nedlmggelsen af saftstaticnerne
Cg roebanerne. : i ]

5 Da jeg blev klar over, at roepanedriften ville blive foriagget
1 en l=ngere arr=zkke, gik jeg og mine aygbtige medarbejdere, g raks
igang med at ,levetidsforlange" bade selve banelegemerne og baner-
nes ruliende materiel, altsi bide de mange vogne, og, serligt, lo-
komotiverne!

I slutningen af 1940erne rik vi de ferste store dansk produ—
cerede dieseleliektriske lokomotiver til roebanernse, men disse helt
igennem velegnede og moderne maskiner fortrangte kun pa Nakskgv— f
banerne damplokomotiverne fuldstendidt. (i Nekskov havde man i 1967
kun et damplokcomotiv 1 reserve for motorlokomotiverne, det var det
trekeblede C.4 ogsd kaldet pwHeiringe-maskinen" someblgv det sidste
damplokomotiv 1 tJjeneste p& de danske roebaner.) Pg midt, syd 0g
@stlolland forsatte damplokomotiverne deres godg tgenesteobade‘som
rangerlokomotiver pa fabrikkerne 0g som togmasklngr ude pa llﬂlern@.

Togpersonalet og maskinafdelingernes lokomotivsmede pgsseée sa
godt pé& vore damplokomotiver, at disse ,arbejdsheste” stadig ydede
samme trzkevne, d.v.s. 180.tons = 30 lzswmede roebanevogne, som da
disse lokomotiver blev ,fedt" for ca.40.&r siden! Vi havde aldrig
nunderskud" af damplokomotiver, eller af reservedele til disse. For
da Hejbygird og Maribo sukkerfabrikker wvar nedlagte, fik vi i Saks-
kiobing radighed over lokomotiverne fra disse fabrikker, ligesom
vVl overtog samtlige vogne og spormateriel derfra. De sterste og
kraftigste af damplokomotiverne fra Maribo og Holeby hovedrepare-
rede vi og genindsatte i driften og nogle stod i tip top stand som
driftklare reserve maskiner. De reststerende lokomotiver, som vi ikke
mente vi kunne bruge, blev hugget op og sclgt son gammelt jern,
(motorlokomotiverne fra Hejbygard og Maribo indgik alle i driften
igen - nu styret fra Sakskiebing)

Yderligere fik vi samtlige damplokomotiver fra Gerlev sukker-—
fabriks roebaner, da disse blev afviklet, og vi fik ogsi Gorlevs
roevogne - ialt 400.stk. 8& vi havde lige til det vap definitivt slut
med roehan§driften pa midt, syd og @stlolland rigeligt med godt mate-
riel til radighed.

For at imedekomme b%a. @ngker fra f&rdselspolitiet, sergede vi
for, at vore damplokomotiver fik ekstra elektrisk belysning, s& gde

vognenes hjul (denne bemaling kunne i morke ses pd 200.m. afstand i
lygtelys fra en bil eller motorcykel ) og p& mit forslag opsattes der
blinklys ved alle krydsninger af hovedw¥e je. Den sidste, og mest moder-
ne forbedring, vi indferte, var s& ganske afgjort RADIO DIRTGERING af
vore mange roetog! Der blev indbygget en modtager og sender—radio 1
hvert eneste strakningslokomotiv.og i'nogle'rangerlokomotiver bade
1 damp og motorlokomotiverne. Nu kunne vi tillsde op t£il 4 :
samme linie pi een gang! For dels kunne alle tog nu dirigeres udenom
hinanden via lessepladsser og omlebsspor, og dels kunne lokomotiv-
fererne nu konferere deres indbyrdes pladssering pd linierne sa der
ingen farlige situationer opstod.

Sdledes var roebanerne serdeles vel rustede og i fin stand, sa de



kKunne sagtens have fungeret mindst 10 AT endnu uden sterre ind-
vVesteringer, of VI hQVde et meget storh reservedels og skinne la-
Ber. Og — méske VIgligst ap 53¢ — vi havde et meget dygtigt og
ensvarsbevidst LOEDErscnale, 53 mandskabs 08 materiel massig set
kunne vi ikke sté bedre epng vi gjore, OB forszttelse af banedrif-—
ten frembed ingen Problemer for og. .

Problemerne var LESSEPIANSSERNE og KRYDSNINGERNE AW VBJENE,
Lendmendene kravede l@sseplagaserne mekaniseret, og politiet og
Amtet krevede automatiske blinklyssikringer af ALLE overskzringer
hvor roehanerne krydssede gely qen mindste biveg. '

Skulle disse ting Udfores, disse krav opfyldes, ville udgifter-
ne blive helt urealistisk forpigable bade for landmendene og De
danske sukkerfabrikker, s& derfopr blev beslutningen taget om at
nedlegge roebanerne! DET vyar Adrsagen. '

Mariba fredag 4.8 Januar 1988,

Dette skrift er mangfoldiggjort af Marib@:kommunel
pa initlativ af Borgmester Finn Nielsen, som vi
hermed bringer vor bedste tak. Uden Borgmesterens
hjelp havde det ikke veret muligt, at Maribo suk-—
kerfabrik og Stokkemarke saftstations gamle medar-—
bejdere kunne f& skriftet, der md siges at have

stor lokalhistorisk betydning, hvilket ogsd fremgéar,
af den forhé&ndsinteresse der har veret om Dette

skrift.
7451’75} N%’
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